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OSWIADCZENIE

Zgodnie z art. 20 ust. 4 prawa budowlanego, (Dz. U. Nr 243 poz. 1623 z 2010 roku),

o$wiadczam, ze opracowany przez mnie projekt budowlany branzy drogowej na zadaniu:
"Rozbudowa drogi powiatowej nr 4324W, na odcinku od skrzyzowania ul. Warszawskiej do ul. Czapskiego
i Witosa i dalej do wysokosci dziatki ew. Nr 232/1 w msc. Matopole gmina Dabréwka" opracowanego dla
Zarzadu Powiatu Wotominskiego ul. Pradzynskiego 3, 05-200 Wotomin zostat sporzadzony zgodnie
z umowg, nr 032.160.2014 z dnia 21.03.2014r. oraz obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy

techniczne;.

Projektant: mgr inz. Marcin Dobek

Chetm, marzec 2015,

OSWIADCZENIE

Zgodnie z art. 20 ust. 4 prawa budowlanego, (Dz. U. Nr 243 poz. 1623 z 2010 roku),

o$wiadczam, ze sprawdzony przez mnie projekt budowlany branzy drogowej na zadaniu:
"Rozbudowa drogi powiatowej nr 4324W, na odcinku od skrzyzowania ul. Warszawskiej do ul. Czapskiego
i Witosa i dalej do wysokosci dziatki ew. Nr 232/1 w msc. Matopole gmina Dabréwka" opracowanego dla
Zarzadu Powiatu Wotominskiego ul. Pradzynskiego 3, 05-200 Wotomin zostat sporzadzony zgodnie
z umowg nr 032.160.2014 z dnia 21.03.2014r. oraz obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy

techniczne;.

Sprawdzajacy: mgr inz. Stanistaw Matusz

Chetm, marzec 2015,
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1. Dane ogédlne.

1.1. Przedmiot inwestyc;ji.

Przedmiotem inwestycji jest ,Rozbudowa drogi powiatowej nr 4324W, na odcinku od skrzyzowania
ul. Warszawskiej do skrzyzowania ul. Czapskiego i Witosa i dalej do wysokosci dziatki ew. nr 232/1 w msc.
Matopole Gmina Dabrowka”

1.2. Adres inwestycji.

Projektowana inwestycja przebiega¢ bedzie przez grunty bedace we wiadaniu Inwestora, wykaz
dziatek przedstawiono nizej (tabela 1).

Opis Numer dziatki Obreb
Wykaz dziatek
bedacych we wiadaniu | 242; 0017 Matopole
Inwestora

Tabela 1 Wykaz dziatek bedacych we wiadaniu Inwestora

Projektowana inwestycja przebiega¢ bedzie rowniez przez grunty nie bedace we wtadaniu Inwestora.
Dziatki przewidziane do zajecia pod projektowany pas drogowy przedstawiono nizej (tabela 2).

Opis Numer dziatki Obreb
Wykaz dziatek 231(231/1, 231/2);
przeznaczonychdo | 372 (372/1, 372/2); 0017 Matopole
podziatu 390 (390/2, 390/1);

Tabela 2 Wykaz dziatek nie bedacych we wtadaniu Inwestora, przeznaczonych do podziatu
1 Pogrubiony i podkreslony nr dziatki oznacza dziatke przeznaczong do zajecia pod pas drogowy w drodze decyzji o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowe;.

Konieczne réwniez bedzie zajecie terenu (tabela 3) w celu przebudowy istniejgacych sieci uzbrojenia
terenu, przebudowy drog innych kategorii oraz rozbiérki istniejgcych obiektéw kolidujgcych z inwestycja.
Opis Numer dziatki Obreb
392 (dziatka we wtadaniu gminy Dabréwka);

Dziatki objete obowigzkiem

272 (dziatk tadani iny Dabréwka);
przebudowy drdg innych kategorii (dziatka we wtadaniu gminy Dabrowka); 0017, Mafopole

420 (dziatka we wtadaniu gminy Dabrowka);
232/1; 230/1; 272;
Dz'a:)k'dObJQt? ?*?O_W'qz_k'?m_ 231/1 (dziatka powstata z podziatu dziatki 231);
przebu owy IS. niejace) siecl 372/1 (dziatka powstata z podziatu dziatki 372);
uzbrojenia terenu
382/1;392; 421; 423; 426, 420;

0017, Matopole

Dziatki pod czasowe zajecie dla
ktérych Inwestor posiada prawo
do dysponowania nieruchomoscig, | 231/1 (dziatka powstata z podziatu dziatki 231); | 0017, Matopole
(rozbidrki istniejacych obiektow
kolidujgcych z inwestycja).
Tabela 3 Wykaz dziatlek wymagajacych czasowego zajecia terenu.
1.3. Podstawa opracowania projektu.

[1]. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 1994 roku Nr 89 poz. 414 wraz
z pdzniejszymi zmianami),

[2]. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegGtowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. z 2012 roku, poz. 462),

[3]. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 63, poz. 735 wraz z p6zniejszymi zmianami),
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[4]. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23 czerwca 2003r. w sprawie informacji dotyczace;
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz.U. z 2003r. Nr
120 poz. 1126)

[5]. Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego 1995r.
w sprawie rodzaju i zakresu opracowan geodezyjno-kartograficznych oraz czynno$ci geodezyjnych
obowigzujacych w budownictwie (Dz. U. z 1995r. Nr 25 poz. 133)

[6]. Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz. U. z 1985 roku Nr 14 poz. 60 wraz
z pOzniejszymi zmianami)

[7]. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym ( Dz. U. z 1997r. Nr 98 poz. 602, wraz
z pdzniejszymi zmianami),

[8]. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.
U.z2003 r. Nr 177 poz. 1729),

[9]. Rozporzadzenia Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. z 2002r. Nr 170 poz.1393 wraz
z pdzniejszymi zmianami),

[10]. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowegoi
warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U. z 2003r. Nr 220 poz. 2181 wraz z pozniejszymi
zmianami),

[11]. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony Srodowiska (Dz. U. z 2001r. N.62 poz. 627, wraz
z pdzniejszymi zmianami),

[12]. Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U. 2010, nr 213, poz. 1397),

[13]. Ustawa z dnia 18 lipca 2001r. Prawo wodne (Dz. U. z 2001r. Nr 115 poz. 1229 wraz
z pdzniejszymi zmianami),

[14]. Ustawa z dnia 17 maja 1989r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. z 1989r. Nr 30 poz. 163
wraz z pdzniejszymi zmianami),

[15]. Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji oraz Ministra Rolnictwa
i Gospodarki Zywno$ciowej z dnia 14 kwietnia 1999 r. w sprawie rozgraniczenia nieruchomosci (Dz.
U. Nr 45 poz. 453),

[16]. Rozporzadzenie Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 29 marca 2001r.
w sprawie ewidencji gruntéw i budynkow (Dz. U. Nr 38 poz. 455),

[17]. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004r. w sprawie okre$lenia metod
i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego (Dz. U. z 2004r . Nr 130 poz. 1389),

[18]. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004r. w sprawie szczegoGtowego
zakresu i formy dokumentaciji projektowej, specyfikacji technicznych wykonywania i odbioru robot
budowlanych oraz programu funkcjonalno — uzytkowego (Dz. U. z 2004r. Nr 202 poz. 2072 wraz z
pdzniejszymi zmianami),

[19]. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43
poz. 430 wraz z pdzniejszymi zmianami),

[20]. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych (Dz.
U. z2012r. poz. 463),

[21]. Aktualnie obowigzujgce normy techniczne oraz wytyczne projektowania,

[22]. R. Edel — ,,Odwodnienie drég”, WKit. Warszawa 2006,

[23]. Mapy do celow projektowych w skali 1:500,
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[24]. Umowa nr 032.160.2014 z dnia 21.03.2014 r.

1.4. Inwestor.

Zarzad Powiatu Wotominskiego

ul. Pradzynskiego 3

05-200 Wotomin

1.5. Zespot projektowy.
1.5.1. Projekt opracowany przez:

Biuro Opracowywania Programow
i Projektéw Inzynierii Komunikacyjnej LISPUS Marcin Dobek
ul. Matejki 7, 22-100 Chetm

1.5.2. Projekt branzy drogowe;j.

mgr inz. Marcin Dobek - uprawnienia budowlane LUB / 0217 / PWOD / 05
do projektowania i kierowania robotami budowlanymi

bez ograniczen w specjalnosci drogowej

nr ewidencyjny: LUB /BD /0081 / 06

1.5.3. Weryfikator branzy drogowej.

mgr inz. Stanistaw Matusz - uprawnienia budowlane LUB / 0212 / POOD / 05
do projektowania bez ograniczen w specjalno$ci drogowej
nr ewidencyjny: LUB /BD /0081 / 06

1.6. Uzasadnienie.
Projekt rozbudowy drogi powiatowej nr 4324W ma na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu pieszych
oraz kierujgcych pojazdami.

2. Przeznaczenie obiektu budowlanego oraz jego charakterystyczne
parametry techniczne.

Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu budowlanego oraz, w zaleznoSci od rodzaju obiektu, jego charakterystyczne parametry techniczne,
w szczegolnosci: kubature, zestawienie powierzchni, wysoko$¢ i dtugosc;

2.1. Istniejaca sie¢ drogowa w rejonie projektowanej inwestyciji.
W strefie rozbudowywanej drogi powiatowej wystepuje sie¢ drog:
* wpik. 0+030.69 po stronie prawej z ul. Warszawska,
* wpik. 0+237.53 po stronie prawej z ul. Witosa,
* wpik. 0+237.53 po stronie lewej z ul. Czapskiego.

2.2. Przeznaczenie obiektu.

Projektowany obiekt, przeznaczony bedzie do jazdy pojazdow silnikowych i rowerzystow oraz do
ruchu pieszych zamieszkujacych teren przy drodze powiatowej. Zmotoryzowani beda mieli dostep do swoich
posesji poprzez projektowane zjazdy oraz odpowiednio oznakowane skrzyzowania, piesi natomiast bedg mieli
swobodny dostep do zatok autobusowych i posesji dzieki projektowanym chodnikom. Projekt zakfada
rozbudowe drogi powiatowej, budowe chodnikow dla pieszych, budowe zatok autobusowych,
przebudowe/budowe zjazddw, przebudowe skrzyzowarn oraz budowe nowego systemu odwodnienia drogi.

2.3. Zakres inwestycji.

Inwestycja swym zakresem bedzie obejmowac:
* Rozbudowe drogi powiatowej nr 4324W,
» Przebudowe skrzyzowan z drogami nizszych klas technicznych,
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Przebudowe zjazddw indywidualnych,

Budowe zatok autobusowych,

Budowe chodnikéw,

Budowe odwodnienia drogi powiatowe;,

Przebudowe i zabezpieczenie istniejacej infrastruktury technicznej (wodociag, gazociag,
kanalizacji sanitarna, napowietrzna i doziemna sie¢ elektroenergetyczna oraz doziemna sie¢
telekomunikacyjna),

Wycinke kolidujgcych drzew o krzewdw, gospodarka istniejac zielenia,

Wykonanie oznakowania pionowego i poziomego oraz elementdéw bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Catkowita dtugos¢ planowej inwestycji wynosi 0, 358 km.

Planowana inwestycja poprawi bezpieczenstwo ruchu oraz jego ptynno$¢. Nowa nawierzchnia drogi
oraz przebudowa istniejgcych elementéw pasa drogowego poprawig bezpieczenstwo ruchu i estetyke obiektu
budowlanego jakim jest droga.

2.4. Charakterystyczne parametry techniczne.

Lokalizacje, wymiary oraz parametry techniczne projektowanych elementow przyjeto zgodnie
z obowigzujacymi przepisami i wskazano nizej (tabela 4).

L.p. | Parametr Opis

1. Klasa drogi L

2. Grupa nosnosci podtoza G3

3. Obcigzenie 100 kN/o$

(nosnos¢ nawierzchni)

4, Predko$¢ projektowa Vp=40km/h,

5. Gteboko$¢ przemarzania gruntu | hz = 1,00m,

6. Kategoria ruchu KR 3

7. Przekr¢j drogi - p6t uliczny z dwustronnym chodnikiem,

- uliczny z jednostronnym chodnikiem,

8. Spadki poprzeczny jezdni - daszkowy 2% na prostych i tukach,

9. Jezdnia - szerokos¢ 6,0 m na prostych i tukach,
- szeroko$¢ 6,5m na tukach,

10. | Chodniki - szerokosci 2,0m przy krawedzi jezdni z poboczem
gruntowym szerokosci 20cm,

- szerokosci 1,5m oddzielony pasem zieleni z poboczem
gruntowym szerokosci 20cm,

11. | Zatoki autobusowe - 0 szeroko$ci 3,0m i dtugosci 20,0m, ze skosem
najazdowym 1:8 i wyjazdowym 1:4,

12. | Skarpy - uksztattowane w spadku 1:1,5

13. | Odwodnienie - powierzchniowe, rowy trapezowe przydrozne,

- rowy kryte w rejonie projektowanych skrzyzowan,

14. | Przej$cia dla pieszych - na projektowanym odcinku w okolicach przej$¢ dla
pieszych zaprojektowano krawezniki obnizone do
wysokosci 2 cm powyzej krawedzi jezdni w celu
umozliwienia osobom niepetnosprawnym swobodnego
poruszania si¢ po projektowanych ciggach pieszo -
jezdnych,

15. | Zjazdy - indywidualne z kostki betonowej o szeroko$¢ 4,00m ze
skosami 1:1
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16. | Skrzyzowania - Z drogami gminnymi

17. | Pobocza Na drodze:

- z kruszywa szerokosci 1,00m na drodze powiatowej
- Z kruszywa szerokosci 0,75m na drogach nizszych
kategorii

Na zjazdach:

- Z kruszywa szerokosci 0,75m

18. | Minimalne tuki poziome - Rmin = 150m bez przechytek,
(wymagana)

19. | Minimalne tuki pionowe - Rmin = 300m dla krzywych wypuktych
(wymagana) - Rmin = 300m dla krzywych wklestych

Tabela 4 Parametry techniczne projektowanej drogi.

3. Rozwiazania okreslajace forme architektoniczng i funkcje obiektu oraz
sposodb jego dostosowania do krajobrazu i otaczajacej zabudowy.

Forma architektoniczna i funkcja obiektu budowlanego, sposéb jego dostosowania do krajobrazu i otaczajacej zabudowy oraz sposob spetnienia
wymagari, o ktorych mowa w art. 5 ust. 1;

Forma architektoniczna drogi nie zmienia sie znaczaco w stosunku do stanu istniejgcego. Zmianie
jedynie ulegajg podstawowe parametry geometryczne drogi. Poprawig sie réwniez warunki bezpieczenstwa
i komfortu poruszania sie wszystkich uczestnikébw ruchu. Nowa jezdnia, chodniki, zatoki autobusowe,
skrzyzowania, zjazdy indywidualne i odwodnienie zmieniajg zagospodarowanie terenu w stosunku do stanu
istniejgcego.

3.1. Opis terenu w otoczeniu projektowanej trasy.

3.1.1. Morfologia terenu.

Powierzchnia terenu jest nieznacznie zréznicowana wysokosciowo i jej rzedne w obrebie
przedmiotowej inwestycji wahajq sie w granicach od ok. 92,91 do ok. 91.28 m n.p.m.

3.2. Lokalizacja inwestycji w stosunku do dokumentdw planistycznych.

Projektowana inwestycja przebiega przez teren objety miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego wydanego: ,Uchwatg Nr X/55/2013 Rady Gminy Dabréwka z dnia 9 wrzesnie 2003r. w Sprawie
ustalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego "CENTRUM™.

3.3. Istniejace i planowane zagospodarowanie terenu inwestycji.

Stan istniejacy

Obszar pod planowane przedsiewziecie otoczony gtownie terenami z zabudowa jednorodzinng
z towarzyszacymi im budynkami gospodarczymi oraz terenami rolnymi. Powierzchnia terenu jest ptaska, bez
naturalnych/sztucznych ciekéw do ktérych mozliwe by byto odprowadzenie wod opadowych i roztopowych.

W miejscu planowane] inwestycji zlokalizowane sg skrzyzowania drogi powiatowej z drogami
gminnymi, drogami wewnetrznymi nizszej kategorii. Istniejace skrzyzowanie funkcjonuije, jako nieskanalizowane
bez wydzielonych paséw ruchu dla pojazdéw skrecajacych z drogi gtdwnej jak i wiaczajacych sie do ruchu.

Stan Projektowany

Planowane zagospodarowanie terenu poprawi bezpieczenstwo ruchu oraz jego ptynnos¢. Nowa
nawierzchnia drogi i nowe zagospodarowanie jej najblizszego otoczenia stanowi¢ bedg element poprawiajacy
estetyke obiektu budowanego jakim jest droga.

Projektowany odcinek drogi powiatowe] zaprojektowano o szeroko$ci 6,00m z poszerzeniami na
tukach poziomych o szer. 0,25m dla kazdego pasa ruchu bez krzywych przejSciowych.

W planie zaprojektowano trzy tuki poziome osi jezdni o nastepujacych parametrach:
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R=150m w km 0+138.74
R=150m w km 0+237.19
R=500m w km 0+315.49

Skrzyzowanie z ul. Warszawskg zaprojektowano jako normalne, nieskanalizowane z korektg do kata
prostego (w minimalnym zakresie) w km:

0+030.69 po stronie prawej (szerokos¢ jezdni 5,50m), o promieniach skretu R=10,00m.

Skrzyzowanie z ul. Witosa zaprojektowano jako normalne, nieskanalizowane w km:

0+237.53 po stronie prawej (szerokos¢ jezdni 5,50m), o promieniach skretu R=10,00m.

Skrzyzowanie z ul. Czapskiego zaprojektowano jako normalne, nieskanalizowane w km:

0+237.53 po stronie lewej (szerokos¢ jezdni 5,00m), o promieniach skretu R=8,00m.

Na odcinku od km 0+013 do km okoto 0+359 przewiduje si¢ wykonanie chodnika po prawe;j stronie
z kostki betonowej o szeroko$ci 2,00m zlokalizowanego przy krawedzi jezdni (lokalnie, w miare mozliwosci
terenowych o szer. 1,50m zlokalizowany za pasem zieleni). Na odcinkach od km 0+000 do km okoto 0+025 oraz
od km 0+174 do km 0+359 przewiduje sie wykonanie chodnika po lewej stronie
z kostki betonowej 0 szeroko$ci 2,00m zlokalizowanego przy krawedzi jezdni.

Planowana inwestycja drogowa zmienia istniejaca komunikacje zbiorowg. Obstuga bedzie odbywac
sie poprzez nowoprojektowane zatoki autobusowe o krawedzi zatrzymania réwnej 20,00m i szerokosci 3,0m ze
skosem wyjazdowym z drogi 1:8 oraz skosem wjazdowym na droge 1:4, o nawierzchni wykonanej
z kostki granitowej. Zatoki zlokalizowano w nastepujacych kilometrazach:

0+184.86 po stronie lewej drogi,
0+299.42 po stronie prawej drogi,

W ramach rozbudowy drogi powiatowej przewiduje sie budowe azylu z przejSciem dla pieszych w km
0+261.27 o dtugo$ci 8,00m i szerokosci 2,00m oraz drugiego takiego samego azylu (bez przejscia) w celu
uspokojenia ruchu w km 0+339.64.

Szczegotowe rozwigzania sytuacyjne przedstawiano na zatgczone] dokumentacii graficznej

stanowiacej integralng czesé projektu koncepcyjnego.

3.4. Rozbidrki.

Na podstawie przyjetych rozwigzan konstrukcyjnych zatozono w projekcie rozbiorki istniejacych
zjazdéw w celu dostosowania do projektowanych rozwigzan sytuacyjno — wysoko$ciowych. Ze wzgledu na
projektowang niwelete konieczna jest rozbiorka istniejgcej nawierzchni na odcinkach przebudowywanej drogi
powiatowej oraz odcinkdw drég nizszych kategorii przy przebudowywanych skrzyzowaniach.

Ponadto ze wzgledu na rozwigzania sytuacyjne do rozbiorki przewiduje nastepujace obiekty:

w km okoto 0+255 wiate autobusowg (na dziatkach nr 231, 272, 242) o wymiarach 4,5x2,1m
obiekt murowany z bloczkow gazobetonowych, kryty blachg trapezowg na krokwiach
drewnianych,

w km okoto 0+274+0+302 catg cieplarnie na dziatce nr 231 o wymiarach 27,0x6,8m (zaréwno
w liniach rozgraniczajacych inwestycje i poza nimi), obiekt wykonany ze stalowej ramy
(profile) przekrytej folig oraz Scianek skrajnych wykonanych z profili wypetnionych szybami.

w km okoto 0+269 czesci cieplarni (rogu) na dziatce nr 231 ktora znajduje sie w granicach linii
rozgraniczajacych. Konstrukcja obiekt wykonany ze stalowej ramy (profile) przekrytej foliq
oraz $cianek skrajnych wykonanych z profili wypetnionych szybami. Pozostatg nie kolidujacq
z inwestycjg czes¢ cieplami przewiduje sie w ramach dokumentacji doprowadzi¢ do stanu
pierwotnego poprzez skrocenie istniejgcej $ciany skrajnej i przeniesienie profili stalowych na
granice linii rozgraniczajacych inwestycje.
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|

Rysunek 1 Wiata autobusowa do rozbiérki.

Rysnk 2 Wia autobusowa do rozbiorki.
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Rysunek 4 Cieplarnia przeznaczona w catosci do rozbiorki.

Biuro Opracowywania Programow i Projektéw Inzynierii Komunikacyjnej LISPUS Marcin Dobek

19



TOM A1 - PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY

TOM A.2.1 PROJEKT DROGOWY

AN UL N g S

il B

Rysunek 5 Czes¢ cieplarni peznaczona do rozbiérki.
3.5. Budowa chodnikéw.

Na przedmiotowym odcinku drogi powiatowej przewiduje sie¢ budowe chodnikow dla pieszych

0 szerokosci 2,00m przy krawedzi jezdni oraz 1,50m oddzielone od jezdni pasem zieleni.
Przechodzenie pieszych i rowerzystdw przez jezdnie zostanie utatwione dzigki zastosowaniu
obnizonych kraweznikow.
3.6. Budowa zjazdow.
Przewiduje sie przebudowe istniejacych zjazddw. Projektuje sie zjazdy:
* indywidualne o szeroko$ci 4,00 m, ze skosami najazdowymi 1:1.

Wszystkie zjazdy zostang wykonane do granicy pasa drogowego/bramy wjazdowej o nawierzchni
z kostki betonowej, z poboczami z kruszywa o szerokosci 0,75m.

Pochyleniu podtuzne zjazdéw przyjeto zgodnie z Dz. U. Nr 43 poz. 430 (,zjazdy indywidualne (...) na
dtugosci nie mniejszej niz 5 m od krawedzi korony drogi pochylenie podtuzne nie wigksze niz 5 %, a na dalszym
odcinku - nie wieksze niz 15%”.

3.7. Budowa zatok autobusowych.

Planowana inwestycja drogowa zmienia istniejgcq komunikacje zbiorowg. Obstuga bedzie odbywaé
sie poprzez nowoprojektowane zatoki autobusowe o krawedzi zatrzymania réwnej 20,00m i szerokosci 3,0m ze
skosem wyjazdowym z drogi 1:8 oraz skosem wjazdowym na droge 1:4, o nawierzchni wykonane;
z kostki granitowej. Zatoki zlokalizowano w nastepujacych kilometrazach:

» (0+184.86 po stronie lewej drogi,
o (0+299.42 po stronie prawej drogi,
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3.8. Punkty geodezyjne.

Istniejace punkty geodezyjne nalezy, jesli to mozliwe zabezpieczy¢ przez uszkodzeniem w trakcie
rob6t. W przypadku zniszczenia lub w przypadku budowy sieci podziemnych kolidujgcych z punktami
geodezyjnymi, po wykonaniu sieci nalezy te punkty odtworzyc.

W obrebie inwestycji znajduje sie 4 punktow osnowy geodezyjnej do odtworzenia:

*  Punkt nr 1207 w km 0+049,
e Punkt nr 1048 w km 0+059,
»  Punkt nr 1206 w km 0+136,
*  Punkt nr 1205 w km 0+228.

3.9. Ogrodzenia.

W stanie istniejacym zlokalizowane sg ogrodzenia w granicach projektowanego i istniejgcego pasa
drogowego. Z uwagi na kolizje z projektowang inwestycjq istnieje konieczno$¢ rozbiorki ogrodzenia na
dziatkach:

e 231 - ogrodzenie ze stalowych przeset od km 0+250 do km 0+315 po stronie lewej drog;;
» 242 (ogrodzenie w istn. pasie drogowym przy dziatce nr 353/3, do usunigcia przez wiasciciela)
- ogrodzenie z siatki stalowej od km 0+296 do km 0+352 po prawe; stronie drogi.

3.10. Odwodnienie.

3.10.1. Odwodnienie drogi.

W ramach poprawy odwodnienia przewiduje sie zaprojektowanie spadkéw poprzecznych jezdni oraz
budowe rowu krytego/kanalizacji deszczowej (na odcinkach o przekroju ulicznym) z rur HDPE o $rednicy @400
wraz ze studniami rewizyjnymi @1200 (zelbetowymi prefabrykowanymi) i wpustami kraweznikowymi
umieszczonych na zelbetowych prefabrykowanych studzienkach wpustowych @500.

Wody opadowe bedg odprowadzana za pomocg projektowanych odcinkéw rowow/krytych/kanalizacji
deszczowej do projektowanego rowu otwartego w km 0+030,79+0+165,50 po lewej stronie (miejsce
wystepowania przekroju szlakowego drogi powiatowej). Przedmiotowy réw projektuje sie o szerokosci dna
0,40m oraz o pochyleniu skarp 1:1,5. Pod omawianym rowem na catej jego dtugo$ci zaprojektowano drenaz
retencyjno - rozsaczajacy o wymiarach 1,2x1,0m wypetionego kruszywem frakcji 40+63mm.

Projektowane rowy otwarte dzigki obsianiu mieszkanka traw beda cze$ciowo podczyszczaé oraz
wchtania¢ wody opadowe z drogi powiatowej i pobliskich terendw.

Na odcinku od km 0+030.79 od km 0+165.50 wody z prawej potowy nawierzchni jezdni, bedg
odprowadzane za pomoc wpustow kraweznikowych i przykanalikéw PVC @200 do rowu po stronie lewej. Wylot
przykanalikow do przedmiotowego rowu umocniono $ciekami skarpowymi.

4. Uktad konstrukcyjny obiektu budowlanego.

Uktad konstrukcyjny obiektu budowlanego, zastosowane schematy konstrukcyjne (statyczne), zatozenia przyjete do obliczen konstrukcji, w tym dotyczace
obcigzen, oraz podstawowe wyniki tych obliczen, a dla konstrukcji nowych, niesprawdzonych - wyniki ewentualnych badan doswiadczalnych, rozwigzania
konstrukcyjno-materiatowe podstawowych elementow konstrukcji obiektu, kategorie geotechniczng obiektu budowlanego, warunki i sposob jego posadowienia
oraz zabezpieczenia przed wptywami eksploatacji gorniczej, rozwigzania konstrukcyjno-materiatowe wewnetrznych i zewnetrznych przegrod budowlanych, w
wypadku projektowania przebudowy, rozbudowy lub nadbudowy do opisu technicznego nalezy dofgczy¢ ocene techniczng obejmujgca, w uzasadnionych
wypadkach, takze ocene aktualnych warunkow geologiczno-inzynierskich i stan posadowienia obiektu budowlanego;

4.1. Wykonane prace geologiczne.
Na potrzeby rozpoznania warunkow gruntowo-wodnych przeprowadzono badania podtoza gruntowego
| opracowano opini¢ geotechniczng. W ramach opracowywanej dokumentacji wykonano 4 otworéw
w koronie drogi powiatowej o gteboko$ciach w zakresie 2,00+3,00m.
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4.2. Budowa geologiczna.

Na podstawie przeprowadzonych badan geologicznych stwierdzono, ze w podtozu dziatki pod
przykryciem nasypow niekontrolowanych i gleby, w strefie do gtebokosci maksymalnej 3,00 m p.p.t. wystepujg
osady sypkie pochodzenia zastoiskowego warstwy geotechnicznej Il oraz osady spoiste pochodzenia
zastoiskowego warstwy geotechnicznej Ill. Potozenie poszczegdlnych warstw gruntow przedstawione zostato
w opinii geotechnicznej. Ponizej przedstawiono krétkie omowienie poszczegdinych warstw podtoza:

WARSTWA | NASYPY NIEBUDOWLANE | GLEBA

Warstwa podpowierzchniowa wystepujaca do gtebokosci maksymalnej 1,20 metra p.p.t. Warstwa
glebowa ( otwory badawcze nr 1 2 ) to piaski humusowe z domieszkami frakcji fowych i pytowych. Warstwe
nasypowg nawiercono w otworach badawczych nr 3 i 4. Sg to przemieszane masy gruntéw rodzimych,
miejscami z domieszkami gruzu. Dla warstwy tej nie wyznaczono parametrow geotechnicznych, nalezy jg
traktowac jako stabono$na i usungg¢ z podtoza budowlanego.

WARSTWA Il OSADY SYPKIE .

Wykonanymi odwiertami obecnos¢ osadow tej warstwy stwierdzono w otworach badawczych nr 1, 2
i 3. Wystepuja w gornych partiach profili do gtebokosci maksymalnej 1,10 metra. Sg to utwory piaszczyste
genezy zastoiskowej wyksztatcone w postaci piaskdw pylastych i piaskédw drobnych z przewarstwieniam
piaskow pylastych. Osady tej warstwy wystepujg w stanie $redniozageszczonym o stopniu zageszczenia
Io=0,50.

WARSTWA Il OSADY SPOISTE - ItY

Utwory tej warstwy nawiercono we wszystkich otworach badawczych w ich Srodkowych i dolnych
profilach. Wykonanymi odwiertami do gteboko$ci maksymalnej 3,00 metra spagu tej warstwy nie osiggnieto. Sg
to osady spoiste pochodzenia zastoiskowego. Ze wzgledu na réznice w stopniu plastyczno$ci wyrdzniono w je;
obrebie dwie warstwy podrzedne :

lll'a — glina przewarstwiana item, it przewarstwiany piaskiem pylastym, it, glina pylasta zwiezta

przewarstwiana item. Osady tej warstwy wystepujg w stanie twardoplastycznym o stopniu

plastycznosci I = 0,10,

lll b - glina pylasta przewarstwiana pytem przewarstwiana item, glina pylasta przewarstwiana item,

glina pylasta przewarstwiana gling pylasta zwiezta. Osady tej warstwy wystepujg w stanie

twardoplastycznym o stopniu plastycznosci I, = 0,20.

Osady warstwy geotechnicznej Ill, wg PN-81/B-03020, zaliczono do gruntéw typu D, czyli do itdw,
niezaleznie od pochodzenia geologicznego.

Lokalizacja oraz szczegétowe dane dotyczace gruntéw zalegajacych pod korpusem drogowym zawarto
w opinii geotechniczne;.

4.3. Warunki hydrogeologiczne.

W trakcie wykonywanych robot wiertniczych tj. 05.2014r., na omawianym terenie nie stwierdzono
wystepowania swobodnego zwierciadta wody gruntowej. Jedynie w przypadku otworu badawczego nr 2 na
gtebokosci 2,90 m p.p.t. odnotowano przejawy saczenia. Po okresach intensywnych opadéw atmosferycznych
oraz okresach topnienia pokrywy $niegowej woda przesaczajgca sie grawitacyjnie w gtab podioza okresowo
zalega¢ moze w obrebie osadoéw sypkich warstwy geotechnicznej Il ( na stropie osadow spoistych warstwy
geotechnicznej IIl'). Stany takie nalezy uznac jako przejsciowe.

Warunki wodne na przedmiotowym odcinku drogi okreslono jako dobre.

4.4. Kategoria geotechniczna i warunki gruntowe.

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 w sprawie geotechnicznych warunkdw posadowienia obiektéw budowlanych (Dz.U. z 2012 r. poz.
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463) projektowang inwestycje, zaliczono do drugiej kategorii geotechnicznej, a warunki gruntowe okre$lono jako
proste.

4.5. Konstrukcja nawierzchni.

4.5.1. Konstrukcja przebudowywanej drogi powiatowej i drég nizszej kategorii - dla KR3

W rozwigzaniach konstrukcji nawierzchni wskazano rozwigzania spetniajgce wymagania dotyczace
warunku wzmocnienia nawierzchni i przedstawiajg sie nastepujaco (tabela 5).

L.p. | Rodzaj warstwy Podtoze
G3
1. | Warstwa 5cm, AC 11S PMB 45/80-55
Scieralna
2. | Warstwa wigzaca 6 cm, AC16W 50/70
3. | Podbudowa 7 cm, AC22P 50/70
zasadnicza
4. | Podbudowa 20 cm, podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego
pomocnicza 0/31.5 stabilizowanego mechanicznie
5. | Wzmocnienie 20cm, warstwa z kruszywa naturalnego 0/45
podioza stabilizowanego mechanicznie
30cm, warstwa z kruszywa naturalnego 0/63
stabilizowanego mechanicznie utozonego na warstwie
geowlokniny separacyjnej (wytrzymato$¢ na rozcigganie
wzdtuz/wszerz min. 12kN/m) o parametrach dso/Ogo>1,2

Tabela 5 Zestawienie konstrukciji drogi.
4.5.2. Konstrukcja chodnikéw.
Konstrukcja chodnika:
 warstwa Scieralna z kostki betonowej (szara) gr. 6cm na podsypce
cementowo — piaskowej 1:4 gr. 3cm,
» warstwa wzmocnienia istniejacego podtoza spoiwem hydraulicznym o
wytrzymatosci Rc=3/4MPa, gr. 15cm.
4.5.3. Konstrukcja zjazdow przez chodnik (indywidualne).
Konstrukcja zjazdow:
 warstwa Scieralna z kostki betonowej (czerwona) gr. 8cm na podsypce
cementowo — piaskowej 1:4 gr. 3cm,
 warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa naturalnego 0/31.5 stabilizowanego
mechanicznie gr. 15cm,
« warstwa wzmocnienia istniejgcego podtoza spoiwem hydraulicznym
0 wytrzymato$ci 3/4MPa, gr. 15cm.

4.5.4. Konstrukcja zatok autobusowych.

W rozwigzaniach konstrukcji nawierzchni zatok autobusowych wskazano rozwigzania spetniajace
wymagania dotyczace warunku wzmocnienia nawierzchni i przedstawiajg sie nastepujgco w zalezno$ci od
podtoza (tabela 6).

L.p. | Rodzaj warstwy Podtoze
G3
1. | Warstwa $cieralna 18 cm, warstwa Scieralna z kostki granitowej 18x18
4cm, warstwa podsypki cementowo - piaskowej 1:4
2. | Podbudowa 20 cm, warstwa podbudowy z betonu cementowego
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zasadnicza C20/25
3. | Podbudowa 16 cm, warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa
pomocnicza naturalnego stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
Rc=6/8MPa
4. | Wzmocnienie 20cm, warstwa z kruszywa naturalnego 0/45
podioza stabilizowanego mechanicznie

20cm, warstwa z kruszywa naturalnego 0/63
stabilizowanego mechanicznie utozona na warstwie
geowtokniny separacyjnej (wytrzymato$¢ na rozcigganie
wzdtuz/wszerz min. 12kN/m) o parametrach dso/Og0>1,2

Tabela 6 Zestawienie konstrukcji zatok autobusowych.

5. Rozwigzania budowlane i techniczno-instalacyjne, nawigzujace do
warunkoéw terenu wystepujacych wzdluz jego trasy.

Rozwigzania budowlane i techniczno-instalacyjne, nawigzujgce do warunkéw terenu wystepujacych wzadtuz jego trasy, oraz rozwigzania techniczno-
budowlane w miejscach charakterystycznych lub o szczegélnym znaczeniu dla funkcjonowania obiektu albo istotne ze wzgledoéw bezpieczeristwa,
z uwzglednieniem wymaganych stref ochronnych;

5.1. Osnowa geodezyjna.

Pomiary wysoko$ciowe oraz sytuacyjne dowigzano do istniejacej sieci geodezyjnej na projektowanym
odcinku drogi. Pomiary wysoko$ciowe dowigzano do reperow panstwowej osnowy geodezyjnej w uktadzie
wysoko$ciowym: Kronsztad 86, uktad wspdirzednych prostokatnych ptaskich: 2000 strefa 7/21°.

5.2. Rozwigzania wysokosciowe.

Niweleta drogi powiatowej nr 4324W zostata dopasowana do terenu istniejacego w celu zapewnienia
wiasciwego odwodnienia.

W oparciu 0 Dz. U. Nr 43 poz. 430 okre$lono parametry niwelety drogi. Nastepnie na podstawie
informacji zawartych w SIWZ o klasie drogi okreslono minimalne wartosci promieni krzywych wypuktych
i wklestych oraz maksymalne spadkdéw podtuznych niwelety jezdni.

Niweleta projektowanej drogi powiatowej posiada pochylenia podtuzne w przedziale : 0,31+-0,30%
z wpisanym tukiem wypuktym o promieniu R=6000m.

Na rysunkach niwelety zatgczonych w cze$ci rysunkowej przedstawiono lokalizacje zjazdéw,
skrzyzowan, zatok autobusowych oraz charakterystyczne rzedne, pochylenia, odlegiosci i inne niezbedne
elementy.

6. Rozwigzania zasadniczych elementéw wyposazenia budowlano-
instalacyjnego, zapewniajace uzytkowanie obiektu budowlanego
zgodnie z przeznaczeniem

Rozwigzania zasadniczych elementow wyposazenia budowlano-instalacyjnego, zapewniajgce uzytkowanie obiektu budowlanego zgodnie z
przeznaczeniem, w SzczegolnoSci instalacji i urzgdzen budowlanych: sanitarnych, grzewczych, wentylacyjnych, klimatyzacyjnych, gazowych,
elektrycznych, telekomunikacyjnych, piorunochronnych, a takze sposéb powigzania instalacji obiektu budowlanego z sieciami zewnetrznymi i punkty
pomiarowe, zatoZenia przyjete do obliczen instalacji oraz podstawowe wyniki tych obliczen, z uzasadnieniem doboru, rodzaju i wielkoSci urzgdzen
budowlanych;

Nie dotyczy.

7. Rozwiazania i sposéb funkcjonowania zasadniczych urzadzen instalacji
technicznych

rozwigzania i sposdb funkcjonowania zasadniczych urzadzer instalacji technicznych, w tym przemystowych i ich zespotdw tworzacych catosé
techniczno-uzytkowq, decydujacq o podstawowym przeznaczeniu obiektu budowlanego, w tym charakterystyke i odnosne parametry instalacji
i urzgdzen technologicznych, majgcych wptyw na architekture, konstrukcje, instalacje i urzgdzenia techniczne zwigzane z tym obiektem;
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Zakres aktualizacji mapy dla projektowanego odcinka drogi obejmuje nastepujace elementy uzbrojenia
terenu:

» Sie¢ wodociggowa,

» Sie¢ elektroenergetyczna,

» Siec telekomunikacyjna,

» Kanalizacja sanitarna,

» Sie¢ gazociggowa

Do wszystkich wtascicieli sieci uzbrojenia wystgpiono o warunki techniczne prowadzenia robét przy
zblizeniach oraz zabezpieczenia i przebudowy urzadzen w miejscach zblizenia lub przecigcia z projektowanymi
elementami. Zgodnie z omawianymi warunkami, w niniejszym projekcie przewidziano nastepujace zmiany
w uzbrojeniu terenu:

» Przebudowe i zabezpieczenie sieci telekomunikacyjnej,

e Przebudowa sieci wodociggowe;,

e Przebudowa kanalizacji sanitarnej,

» Przebudowa sieci elekiroenergetyczne.

* Przebudowa sieci gazociggowe;j

Na powyzsze opracowania przygotowano branzowe projekty budowlane.

8. Wplyw obiektu budowlanego na srodowisko.

Dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzujgce wptyw obiektu budowlanego na Srodowisko i jego wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i
obiekty sgsiednie

Planowane przedsiewziecie drogowe zlokalizowane jest w stosunku do obszaréw podlegajacych
ochronie w nastepujacy sposoéb:

» Rezerwat Debina - okofo 9,7km

» Rezerwat Jadwisin - okoto 15,0km

» Rezerwat Wawdz Szaniawskiego - okoto 15,1km

» Rezerwat Stawinoga - okofo 15,4km

» Nadbuzanski Park Krajobrazowy - okoto 15,50km

» Kampinoski Park Narodowy - okoto 27,8km

» Obszar Chronionego Krajobrazu Warszawski - okoto 5,4km

» Obszar Chronionego Nasielsko-Karniewski - okoto 16,7km

» Obszary Specjalnej Ochrony Natura 2000 Dolina Dolnego Bugu (PLB140001) - okoto 4,5km

» Obszary Specjalnej Ochrony Natura 2000 Krogulec PLH140008 - okoto 1,8km

* Specjalnej Obszary Ochrony Natura 2000 Ostoja Nadbuzanska PLH140011 - okoto 4,5km

» Specjalnej Obszary Ochrony Natura 2000 Wydmy Lucynowsko-Mostowieckie PLH140013 - okoto

12,0km

» Specjalnej Obszary Ochrony Natura 2000 Biate Btota PLH140038 - okoto 12,9km
Inwestycja nie bedzie miata negatywnego wptywu na w/w obszary ochrony.

Projekt przewiduje wycinke drzew znajdujacych sie w pasie drogowym, ktdre kolidujg z projektowang
inwestycjg oraz drzew chorych ktére zagrazajg bezpieczenstwu ruchu i konstrukcji elementow drogi.

8.1. Oddzialywanie na powietrze i klimat.

8.1.1. Budowa.

Zasadniczym kryterium oceny oddziatywania projektowanej inwestycji drogowej na powietrze
atmosferyczne jest dotrzymywanie warunkéw stezen dopuszczalnych zanieczyszczen w powietrzu, zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 06.06.2002 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw niektorych
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substancji w powietrzu, alarmowych poziomdw niektorych substancji w powietrzu oraz marginesow tolerancji dla
dopuszczalnych poziomdw niektdrych substancii.
Rozbudowa drogi powiatowej nie wptynie na zwigkszenie zanieczyszczenia powietrza w strefie
inwestyciji.
8.1.2. Eksploatacja.

W fazie eksploatacji drogi powiatowej nie nastapi zwigkszenie zanieczyszczenia powietrza
w strefie inwestycji.

8.2. Oddzialywanie na krajobraz, uksztattowanie powierzchni ziemi i gleby.
8.2.1. Budowa.

Wptyw na powierzchnie terenu zaznaczac bedzie sie najsilniej na tym etapie realizacji przedsiewziecia
w zwigzku z wykonywaniem czynno$ci budowlanych dojdzie do realizacji réznorodnych robét ziemnych
w miejscach budowy poszczegolnych elementéw konstrukcyjnych drogi.

Powierzchnia ziemi bedzie:

e narazona na odksztatcenia gornej powierzchni terenu (m. in. okresowy ruch maszyn

budowlanych),

* lokalne zanieczyszczenia (teren budowy),

» |okalne zanieczyszczenia marginalne substancjami szkodliwymi towarzyszacymi pracy sprzetu

technicznego i maszyn.

W celu szczegdlnej ochrony gleby nalezy ograniczy¢ do minimum pracy sprzetu budowlanego
na terenach nieprzeznaczonych pod budowe. Dla ochrony gleby nalezy przewidzie¢ gromadzenie zdjetej
warstwy wierzchniej gruntu (humus) w przypadkach niezbednego ksztattowania powierzchni terenu w celu
powtdrnego wykorzystania do darniowania podczas procesu rekultywac;ji.

Na czas budowy wystapi konieczno$¢ zajecia dodatkowego terenu pod zaplecze budowy, baze
materiatowgq oraz pod place. Wszystkie sktady materiatow i paliw muszg by¢ uszczelnienie w celu
zabezpieczenia $rodowiska gruntowo — wodnego.

Ze wzgledu na zakres rob6t ziemnych (wykopy oraz nasypy) nalezy roboty ziemne odpowiednio
zorganizowaC w SposOb zapewniajacy zminimalizowanie okresu utrzymywania otwartych wykopdw.
Wyeliminowanie wszelkich negatywnych skutkéw zwigzanych z robotami ziemnymi wymaga przestrzegania
zasad ochrony Srodowiska oraz przepiséw prawa budowlanego.

Skutki pracy ziemnych zminimalizuje natychmiastowa, starannie wykonana rekultywacja terenu
polegajaca na przywrdceniu do stanu pierwotnego.

Zmiany i przeksztatcenia ziemi bedg bezposrednio oddziatywa¢ na powierzchnie ziemi poprzez:

. Fizyczny, trwate zajecie powierzchni ziemi na obszarze przeznaczonym pod planowang budowe,
. Czasowe zmiany uzytkowani czesci terenu wynikajace z zajecia dla obstugi budowy inwestycji,
. Przeksztatcenia struktury powierzchni terenu powodujace trwate lub okresowa zmiany w:

0 Budowie geologicznej — okresowe zniszczenie podpowierzchniowych warstw gruntu,

o Stosunkach wodnych — czasowe lub state przeksztatceni ustalonego kierunku sptywu wod
opadowych — roztopowych i gruntowych, lokalne zmiany w naturalnym drenazu terenu,

0  Zyciu przyrody — flory i fauny,

0 Projektowany system odwodnienia powierzchniowego uchroni wody podziemne
| powierzchniowe przed zanieczyszczeniem.

8.2.2. Eksploatacja.

W fazie eksploatacji drogi nie nastapi oddziatywanie na krajobraz oraz uksztattowanie powierzchni
ziemi i gleby.
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8.3. Oddzialywanie na budowe geologiczna i wody podziemne.
8.3.1. Budowa.

Ze wzgledu na charakter inwestycji (brak posadowienie na wigkszych gteboko$ciach) nie wystapig
niekorzystne oddziatywania w zakresie wptywu na warunki geologiczne i wody podziemne.

8.3.2. Eksploatacja.

Projektowany system odwodnienia powierzchniowego uchroni wody podziemne i powierzchniowe
przed zanieczyszczeniem.

8.4. Oddziatywanie na wody powierzchniowe.
8.4.1. Budowa.

Realizacja inwestycji nie bedzie wywierala negatywnego wptywu na wody powierzchniowe.
Wykonawca powinien odizolowa¢ zaplecze budowlane od gruntu i wod gruntowych. Paliwa i substancje
bitumiczne potrzebne w trakcie budowy beda przechowywane w szczelnych zbiornikach, w magazynach
spetniajgcych wymagania przeciwpozarowe i ochrony Srodowiska.

8.4.2. Eksploatacja.

Projektowany system odwodnienia powierzchniowego uchroni wody podziemne i powierzchniowe
przed zanieczyszczeniem.

8.5. Oddziatywanie na przyrode ozywiona.
8.5.1. Budowa.

Rozbudowa drogi ze wzgledu na charakter prac, jakie majgq by¢ wykonane z zakresie branz nie
wpltynie negatywnie na warunki hatasowe w bezposrednim sasiedztwie przebudowy drogi na przyrode
ozywiona.

Prowadzenie prac budowlano — montazowych spowoduje okresowo zwigkszenie emisji hatasu.
Gtownymi zrodtami emisji hatasu podczas budowy beda:

e Prace budowlano — montazowe na projektowanym odcinku,

» Praca sprzetu transportowego oraz technicznego (koparki, tadowarki, réwniarki i inne),

* Zmiana ciggtosci komunikacyjnej na odcinku przebudowywanym polegajgca na czasowym

wytaczeniu czesci przebudowywanych odcinkéw drég gminnych z ruchu — roboty przeprowadzane
bedg potdwkami jezdni, przez co ruch znacznie sie ograniczy, lecz ze wzgledu na utrudnienia w
ruchu, matg predko$¢ podrdzy przez odcinek przebudowy zwiekszy sie emisja hatasu.

Ze wzgledu na okresowo$¢ emisji hatasu emitowanego ograniczy si¢ do rejonu prowadzonych prac.
Biorgc pod uwage fakt, Ze w celu przeprowadzenia robét nalezy uzy¢ do tego niezbednego sprzetu nalezy
stwierdzi¢, ze nie ma mozliwosci ograniczenia emisji hatasu na tym etapie robot.

Charakter emisji hatasu bedzie:

» Punktowy — pojedyncze maszyny,
»  Okresowy — czas trwania budowy.

Emisja hatasu moze by¢ ucigzliwa podczas prowadzenia robdt wytgcznie w bezposrednio przylegtej
strefie zabudowy mieszkalne;j.

Dlatego prace budowlane lub remontowe w poblizu zabudowy mieszkalnej odbywaé sie moga tylko
w ciagu dnia (tj. od godz. 6% do godz. 22%).

Na etapie wykonywania prac budowlanych emisja drgarn mechanicznych moze wystepowaé w zwigzku
z pracq sprzetu i zageszczarek. Ze wzgleddw technologicznych przewiduje sie wykorzystanie frezarek, walcow
wibracyjnych, ktére oprécz emisji hatasu generowaé bedg takze drgania ciagte zaréwno o niskiej jaki i wysokie;
czestotliwosci. Ucigzliwo$¢ zwigzana z prowadzonymi robotami bedzie miata wiec charakter okresowy ftj.
w okresie wykonywania robdt.
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8.5.2. Eksploatacja.

Na etapie eksploatacji drogi powiatowej nie bedzie oddziatywania inwestycji na przyrode ozywiong.
8.6. Oddzialywanie na krajobraz kulturowy, zabytki.
8.6.1. Budowa.

Zgodnie z pismem znak: WA 5183.15.1.2014.MW z dnia 28.05.2014r. od Mazowieckiego
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw w Warszawie w zakresie inwestycji nie znajdujg zabytkowe obiekty
architektury, zieleni oraz stanowiska archeologiczne zatem nie zaistnieje oddziatywanie na te elementy.

8.6.2. Eksploatacja.

Z uwagi na projektowang konstrukcije drogi nie przewiduje sie  oddziatywania
w zakresie drgan. W zwigzku z tym, budowa oraz normalna eksploatacja drogi nie bedzie oddziatywa¢ na dobra
materialne i zabytki.

8.7. Oddzialywanie na ludzi i dobra materialne.
8.7.1. Budowa.

Czynniki, ktére mogg oddziatywa¢ negatywnie na ludzi w czasie budowy drogi, jest zwiekszenie emisji
hatasu oraz zapylenia powietrza oraz zajecie terendéw przylegtych pod lokalizacje sktadowisk materiatow
budowlanych oraz parkingéw dla sprzetu budowlanego. Hatas wystepujacy we wzmozonym stopniu tylko
w czasie realizacji inwestycj.

8.7.2. Eksploatacja.

Projektowana inwestycja pozytywnie wptynie na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego na
przedmiotowym obszarze dla zmotoryzowanych oraz niechronionych uzytkownikéw tych drog. Bedzie
realizowane to przez budowe nowej konstrukcji nawierzchni jezdni i poboczy, budowe nowych chodnikow,
Zjazdow, zatok autobusowych oraz przejs¢ dla pieszych.

9. Sposéb zapewnienia zgodnosci z przepisami budowlanymi,
obowiagzujacymi polskimi normami oraz zasadami wiedzy technicznej.

wykazac, ze przyjete w projekcie architektoniczno-budowlanym rozwigzania przestrzenne, funkcjonalne i techniczne ograniczajg lub eliminujg wptyw
obiektu budowlanego na Srodowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne obiekty budowlane, zgodnie z odrebnymi przepisami

Projekt opracowano zgodnie z przepisami prawa budowlanego, Polskimi Normami, przepisami
technicznymi i wytycznymi projektowania. Podstawowe parametry techniczne opracowano zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430) oraz
zasadami wiedzy technicznej.

10. Charakterystyka ekologiczna obiektu budowlanego.

Planowana inwestycja drogowa: ,Rozbudowa drogi powiatowej nr 4324W na odcinku od skrzyzowania
ul. Warszawskiej do ul. Czapskiego i Witosa w msc. Matopole” nie zwigkszy ucigzliwosci dla srodowiska
i mieszkancow okolicznych domow, lecz wrecz przeciwnie — bedzie miata pozytywny wptyw na otoczenie drogi
i przyczyni sie do zmniejszenia ucigzliwosci drogi dla mieszkancow okolicznych zabudowan.

Do negatywnych skutkéw rozbudowy drogi zaliczy¢ mozna faze realizacji, ze wzgledu na bliskos¢
placu budowy w stosunku do istniejacych zabudowan mieszkalnych oraz na wprowadzenie sprzetu ciezkiego.
Zwigkszenie emisji hatasu oraz zapylenia powietrza oraz zajecie terendw przylegtych pod lokalizacje sktadowisk
materiatéw budowlanych oraz parkingéw dla sprzetu budowlanego. Do negatywnych skutkéw rozbudowy drogi
zaliczy¢ nalezy takze wycinke drzew kolidujacych z projektowang inwestycja.
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11. Warunki ochrony przeciwpozarowej, zgodnie ze szczeg6lnymi
przepisami.

Wykonawca bedzie przestrzega przepisow ochrony przeciwpozarowej. \Wykonawca bedzie
utrzymywacC sprawny sprzet przeciwpozarowy wymagany przez odpowiednie przepisy na terenie baz
produkcyjnych, w pomieszczeniach biurowych, mieszkalnych i magazynach oraz w maszynach i pojazdach.

Materiaty tatwopalne bedg sktadowane w sposob zgodny z odpowiednimi przepisami i zabezpieczone
przed dostepem 0sdb trzecich.

Wykonawca bedzie odpowiedzialny za wszelkie straty spowodowane pozarem wywotanym jako
rezultat robot albo przez personel Wykonawcy.

Projektant: Sprawdzajgcy:

mgr inz. Marcin Dobek mgr inz. Stanistaw Matusz
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CZESC RYSUNKOWA
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Spis rysunkow

Plan orientacyjny

Plan sytuacyjny

Plan odwodnienia
Profile podtuzne

Profile rowow krytych
Przekroje normalne
Konstrukcja nawierzchni

skala 1:10 000
skala 1:500
skala 1:500
skala 1:100/1000
skala 1:100/1000
skala 1:50

skala 1:20

rys. 0.1
rys. 1.1
rys. 1.2
rys. 2.1-2.2
rys. 2.3
rys. 3.1-3.2
rys. 4.1
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